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新国标发布新国标发布，，

电动自行车怎样走好
电动自行车怎样走好““安全路安全路”？”？

提 起“小 电
驴”，大家都不陌
生。数据显示，我
国全社会电动自
行车保有量已超
3.5 亿辆。电动
自行车与人们出
行生活息息相关，
它的安全性事关
每个家庭。记者
1 月 13 日从工业
和信息化部获悉，
新版《电动自行车
安全技术规范》已
于近日发布，将于
2025年 9月 1日
起实施。

和旧版标准
相比，新标准在安
全方面要求更加
严格，在方便使用
等方面则有所放
宽。你的“小电
驴”符合要求吗？
电动自行车怎样
走好“安全路”？

新标准剑指火灾隐患和交通风险

电动自行车是人们日常短途出行的重要交通工具。随着市

场规模不断扩大，这个行业也暴露出一些违规改装等问题。

工业和信息化部消费品工业司有关负责人介绍，新标准在

防火阻燃、防范非法改装、提升安全性能、满足消费者日常使用

需求等方面进行了修改和完善，与 2024年 11月 1日开始实施的

三项新修订的强制性国标及修改单相互衔接，共同组成电动自

行车强制性国家标准体系，保障电动自行车产品本质安全水平。

降低火灾事故隐患和危害——新标准强化非金属材料的防

火阻燃性能要求，明确电动自行车使用塑料的总质量不应超过

整车质量的 5.5%，以此减少火灾事故发生，降低危害程度。

减少交通事故风险——新标准严格限制电动机最高转速等

关键参数，缩短车辆制动距离，鼓励安装后视镜，提高车辆行驶

安全性。

防范非法改装——新标准完善防篡改技术指标和检测方

法，增加互认协同功能，落实“一车一池一充一码”，从技术上大

幅提高非法改装门槛。

强化安全管理的同时，新标准从方便出行等方面对一些指

标适当放宽。

“比如，将铅蓄电池车型重量限值由 55千克放宽至 63千克，

满足消费者续航里程需求；不再强制安装脚踏骑行装置等。”中

国电子技术标准化研究院安全技术研究中心副主任何鹏林说，

新标准还要求电动自行车具备北斗定位、通信与动态安全监测

功能，以及时应对车辆被盗、温度过高或蓄电池电压过高等异常

情况。其中对于普通的非经营性电动自行车，由消费者自主选

择是否保留北斗定位模块。

过渡期内生产销售有什么变化？

标准修订牵动着企业生产和市场变化。新标准发布后，已

经生产出来的电动自行车库存如何消化？企业如何调整生产

线？

“新标准设置了 8个月的生产过渡期，让企业进行新产品研

发、生产线调整。”工业和信息化部消费品工业司有关负责人说，

正式实施后还有 3个月的销售过渡期，便于消化符合旧标准的电

动自行车。

记者采访发现，不少电动自行车企业正按照标准要求加快

调整生产，进行技术、设备和产品升级。

雅迪科技集团高级副总裁周超告诉记者，企业在生产中执

行标准高于行业标准，新修订的标准对企业消化现有库存不会

带来较大影响，可以实现平稳过渡。

“根据新标准，一些车型原有的设计、产线要调整，增加北斗

定位等会增加投入，但产品质量和附加值也会因此提升。从长

远看，有利于优胜劣汰。”绿源集团董事长倪捷说。

“生产成本预计增加 10%到 15%，也存在一定库存压力，我

们将调整生产计划，开展促销活动，积极开拓海外市场，同时提

前建立与北斗定位模块供应商的合作关系，避免大规模采用时的

供货紧张。”爱玛科技集团股份有限公司副总经理罗庆一说，新标

准的实施将促进行业健康发展，企业也将借此加强研发能力、试验

能力、生产能力，为消费者提供更安全、更环保的产品。

在北京一家台铃电动自行车销售门店，工作人员告诉记者，

多项电动自行车相关的国标发布后，很多产品性能提升了，一些

产品因技术优化，销售价格有所降低，同时在以旧换新政策带动

下，店内客流量提升不少，预计此次新国标发布不会影响店里存

货销售。

工业和信息化部消费品工业司有关负责人说，新标准虽然

增加了阻燃性能、北斗和通信模块的要求，但另一方面也取消了

脚踏骑行装置的强制安装要求、减少了塑料件的使用，根据实地

调研及企业反馈的结果看，终端市场价格会基本保持平稳。

更安全产品加快进入居民生活

新标准发布后，有消费者担心，此前购买的符合旧标准的电

动自行车还能不能继续使用。工业和信息化部消费品工业司有

关负责人说，消费者已经购买的不符合新标准的车辆不会被强

制淘汰，可由各地政府根据当地实际情况，借助以旧换新等政策

加速更新换代。

记者注意到，新标准要求生产企业明确电动自行车的建议

使用年限，并在铭牌、产品合格证上进行标注。

“这是为了防止老旧电动自行车因电气线路、部件等严重老

化引发火灾事故。”何鹏林说，这个年限不是强制淘汰车辆的标

准，更多是对电动自行车安全的提示，消费者可结合车辆日常使

用频率、使用环境等因素自行确定车辆更新淘汰时间。

商务部数据显示，2024年电动自行车以旧换新超过 138万
辆，带动新车销售超过 37亿元。其中，超过 100万辆老旧电动自

行车更新为更安全的铅酸电池动力车。存在安全隐患的电动自

行车加速淘汰，更加安全的产品加快进入居民生活。

2025年，电动自行车以旧换新还将继续。商务部市场运行

和消费促进司司长李刚说，将会同有关部门尽快出台电动自行

车等 5个领域的实施细则，明确具体补贴标准、操作流程，同时充

分考虑与 2024年政策的衔接，确保平稳有序过渡。

此外，随着全国电动自行车安全隐患全链条整治行动持续

开展，生产销售、停放充电、报废回收等各环节安全管理日益加

强。完善充电设施建设、严查非法改装、加强牌照管理等举措，

助力人们骑上更合格、更安全的电动自行车。国家消防救援局

数据显示，行动开展半年来，每百万辆电动自行车火灾由原来的

5.2起降至 3.4起。

记者了解到，下一步，工业和信息化部将鼓励各地通过多种

方式推动老旧电动自行车更新，同时强化电动自行车行业管理，

进一步提高产品本质安全水平，推动电动自行车行业高质量发

展。③4 新华社北京1月 14日电


